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‘Industriegebiet Biggen
’:Jf;Im Auftrag der o.a. Firma wurden Fahrversuche durchgefilhrt, die
T die Verwendbarkeit von Radern und Reifen mit anderen Abmessun-~
. f_gen als den serienmaBigen flir folgende Fahrzeuge klaren sollte.

".:;Fahrzeughersteller- Bayerische Motorenwerke AG
“:-_"Typ~ i BMW 3
J_"Ausfuhrung- alle Ausfuhrungen 315 - 323 i
?2 'qunderqggen am serlenmaﬁlgen Fahrwerk
“fz.ll Berelfung Kombination I Kombination II
v+ -1 Achse 1 195/50 R 15 195/50 R 15
' Achse 2 195/50 R 15 205/50 R 15
o - Kombination IIX
Achse 1 ~ 215/45 R 15
-:Aghse 2 215/45 R 15
' 2.2 Réder 1 11
" GroBe: 77 x 15 H2 oder 7J x. 15 H2
. ‘Hexrsteller: RH RH
Einprestiefe (mm): + 13 + 12
. Radtyp: W 7513 N 7512
geprufte Radlast (kg): 455 435
Hinweis:

Die. Rader sind nach den Richtlinien far dle Prufung von Sonder-
'radern gepruft

3 ‘Durchgefuhrte Prifungen

Das Versuchsfahrzeug wurde einer eingehenden Fahrerprobung
unterzogen, in der unter anderem

- das Lenkverhalten

- die Freigangigkeit der Rader

- das Fahrverhalten auf schlechten und sehr schlechten
Wegstrecken

- dag Fahrverhalten im Grenzbereich

- das Fahrverhalten bei Hochstgeschwindigkeit

+

gepruft wurée.
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Das Fahrverhalten mit den unter Punkt 2 aufgefuhrten Fahr-
werksanderungen wurde in Form eines Vergleichstests zur
serienmaBigen Ausstattung gepruft.

Kriterien zur Beurteilung lieferten u.a. folgende Versuche:

1. Doppelter Spurwechsel in Anlehnung an ISO/TC 22
2. Slalom; 10 Leitkegel mit je 36 m Abstand
3. Kreisfahrt; Radius 40 m

Die Versuche wurden jeweils bis zur hochstmoglichen Geschwin-
digkeit sowie in beladenem und unbeladenem Zustand gefahren.

Ergebnis der Prufungen und Beurteilung

Erforderliche Anderungen an der Karosserie

Im Rahmen der Freigangigkeitsprufung ergaben sich folgende
Beanstandungen:

- Bei extremem Lenkeinschlag konnen die Vorderreifen am
hinteren Radkastenblech im Bereich des FuBraums anstreifen.

Aufgrund der o.a. Feststellungen sind deshalb folgende MaB-
nahmen durchzufuhren:

- VergroBern der Freiraume um ca. 10 mm am Radkastenblech
(FuBraum) durch entsprechende Verformung der betroffenen
Blechteile.

Sonstiges

Ausreichende Frelganglgkelt der Rader war durch Durchfuhrung
der MaBnahmen gemaB 4.1.2 unter allen auftretenden Betriebs-
bedingungen gegeben. Die Ruckstellkraft der Lenkung wurde
durch die Verwendung der o.a. Rader und Bereifung nicht ver-
ringert. Fahrverhalten im Grenzbereich und bei Hochstge-
schwindigkeit fuhrten zu keinen negativen Feststellungen.

Durch die Verwendung der unter Punkt 2 aufgefuhrten Fahr-
werksteile wurde das Fahrverhalten nicht verschlechtert. Die
in diesem Bericht beschriebenen Modifikationen haben keine
negativen Auswirkungen auf die Betriebs- und Verkehrssicher-
heit des Fahrzeugs.
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5 Hinweise gﬁr den amtlich anerkannten

Sachverstandigen oder Prufer
5.1 An Achse 1 kann es erforderlich sein - je nach montiertem

Reifenfabrikat - fur eine ausreichende Radabdeckung (nach

vorne) zu sorgen.
5.2 Bei der Bereifungskombination II ist beim Serienfahrwerk die

Radabdeckung nach hinten nicht mehr ausreichend. Durch Mon-
tage von z.B. Schmutzlappen oder anderer Anbauteile ist
dieser Mangel zu beheben,

Bei tiefergelegten Fahrzeugen ist die Notwendigkeit dieser
MaBnahme gesondert zu prufen.

5.3 Es bestehen keine Bedenken gegen die Verwendung der gepruften
Rad-Reifen-Kombination an bis zu 40 mm tiefergelegten Fahr-
zeugen.

5.4 Es sind die zum Lieferumfang der Sonderrader gehorigen

Radbolzen zu verwenden.

5.5 Es sind nur Metallschraubventile 40 MS nach DIN 7779 zu-
lassig, bel Reifen mit Schlauch 40 G DIN 7771.

5.6 An Achse 1 sind innen nur Klebegewichte zulassig.

6 Sonstiges

Die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs ist nach Durchfiihrung der
o.a. Modifikationen erloschen. Die Neuerteilung gemas § 19
Abs. 2 S5tVZO ist, nachdem das Fahrzeug unter Vorlage dieses
Gutachtens einem amtlich anerkannten Sachverstandlgen oder
Prufer fur den Kraftfahrzeugverkehr vorgefuhrt wurde, bei der
zustandigen Verwaltungsbehorde {Zulassungsstelle) zu bean~
tragen.

Essen, den 09.01.1991
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