INSTITUT FUR FAHRZEUGTECHNIK

Ausfertigung
1

: Bericht FZTP91/1199/20/14

1 Vorgang
Priifbericht iber Fahrwerksdnderungen am BMW 3/1

1.1 Antragsteller: August Bilstein GmbH & Co KG
Postfach 1151
50240 Ennepetal
1.2 Umristung
Verwendung gednderter Fahrwerksfedern (Tieferlegung) an
folgenden Fahrzeugen:
Fahrzeughersteller: Bayer. Mot.werke - BMW
Typen: BMW 3/1; iBMW 3/R
aAusf./ Handelsbezeichnung: 316 bis 325 i,e, 318 is; ‘3181 Cabrio
auBer: 324 d/td, Touring

l
ABE- Nr.: 9637/2, =/3 , -/4 ! E 147/1

Zul. Achslast vorn: bis max. 825 kg
Zul. Achslast hinten: bis max. 885 kg bzw. 925 kg (s.u.)
2 Anderung am serienmidBigen Fahrwerk
2.1 Federnsatz Vorderachse ! Hinterachse
Art: Progressive Schraubenfedern
I
4-Zyl. 6-Zyl., } bis 885kg i bis 925kg
318iS ‘ |
3181 Cabr.l ,
I
AuBendurchmesser: 142 mm 142 mm } max. 140 nmm
Drahtdurchmesser™: 11,9mnm 12,1mm . 10,35-14,35mm
Gesamtwindungszahl: 6,0 6,0 | 7,35 i 7,5
ungespannte Lénge: 298 mm 295 mm | 200 mm | 220 mm
Bilstein-Feder-Nr. Z023A00 Z026A00 | Z024A00 Z025A00
Kennzeichnung: Bilstein-Schriftzug sowie Bilstein-Feder-Nr.

auf mittlere Federwindung aufgedruckt.

| ~gemessene Drahtdicke kann durch Beschichtung grdéfer sein

Oberflachenschutz: Lackierung, wahlw. Kunststoffbeschichtung

2.2 Déampfer: Seriendampfer oder Bilstein-Dampfer mit
gleicher oder bis 30 mm verkiurzter Einbau-
liange, die auch bei entlasteter Feder
sicheren Federsitz gewédhrleisten.

2.3 Federweganschlag: Serien-Elastopuffer (BMW), ungekirzt
(vorn: ca. 85 mm, hinten Vollgummi)
Bei Verwendung der Bilstein-VA-Patrone mit
integriertem Anschlagpuffer entf&llt vorn
der Serienpuffer.

2.4 Tieferlegqung: um ca. 30 mm;
die neue Fahrzeughdhe ist jeweils bei der
Abnahme zu ermitteln (EinfluB durch Reifen,
Serientoleranzen, Ausstattung).
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3 Durchgefihrte Prifungen

Das Versuchsfahrzeug wurde einer eingehenden Fahrerprobung
unterzogen, in der - beladen und unbeladen -

- das Lenkverhalten

- die Freigangigkeit der Ré&der

das Fahrverhalten auf schlechten und unebenen Strecken
das Fahrverhalten im Grenzbereich und

- das Fahrverhalten bei hohen Geschwindigkeiten

gepruft wurde.

4 Ergebnis der Priifungen und Beurteilung

Ausreichende Freigédngigkeit der Serienrédder/-reifen ist unter
allen verkehrsiiblichen Betriebsbedingungen gegeben. Das Fahr-
verhalten im Grenzbereich und bei Héchstgeschwindigkeit fihrte
zu keinen negativen Feststellungen. Das Lenkverhalten des Fahr-
zeugs wird nicht negativ beeinfluBt. Ausreichende Bodenfreiheit
war beim Priffahrzeug (mit Serienkarosserie) gegeben. Bei ent-
lasteten Riadern war ausreichende Federvorspannung vorhanden.
Bis zu den unter 1.2 genannten zuldssigen Achslasten

war noch ausreichender Restfederweg vorhanden.

Die in diesem Bericht beschriebenen Modifikationen haben keine
negativen Auswirkungen auf die Betriebs- und Verkehrssicherheit
des Fahrzeugs.

5 Hinweise fiir den amtlich anerkannten Saéhversténdigen
oder Prufer

5.1 Durch den Einbau des Fahrwerks verringert sich die Fahrzeughohe
(Tieferlegung gemdB 2.4); das neue MaB ist bei der Abnahme zu
ermitteln.

5.2 Bei der Abnahme ist auf einwandfreie Achseinstellung zu achten
(Achstester oder Vermessungsblatt). Scheinwerfereinstellung
kontrollieren. Lastabhidngige Bremskraftregler hinten sowie
Fahrzeuge mit Niveauregulierung sind durch eine Fachwerkstatt
neu einstellen zu lassen.

Es muB darauf geachtet werden, daB die entlastete Hinterfeder
kein Langsspiel aufweist (auch dampferabhéngig); noétigenfalls
sind entsprechend dickere Gummi-Distanzscheiben zu unterlegen.

5.3 Rad-Reifen-Kombinationen
Es bestehen keine technischen Bedenken, alle serienmédfig zum
Fahrzeug gehdérenden Rader/ Reifen in Verbindung mit dem unter
Punkt 3 genannten Fahrwerk zu verwenden.
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Sonderrader/-reifen
Es bestehen auch keine technischen Bedenken, weitere Rad/
Reifen- Kombinationen in Verbindung mit dem gepriften Fahrwerk
zu verwenden, weil sich die Freigingigkeitsaussagen der Rader-
gutachten auf den Freiraum bis zum serienméfigen Federend-
anschlag bezieht. Durch die hier beschriebene Tieferlegung
allein wird dieser gepriifte Bereich nicht verlassen.
Bedingungen
1. Vorlage der entsprechenden Freigabeberichte fur die zu ver-
wendenden Rad/ Reifenkombinationen, vorausgesetzt, daB
- dort gemachte Freigingigkeitsaussagen konkret im Bericht
beschrieben sind und
- eine Verwendung mit Serienfahrwerk moéglich wéare;
dann sind dort genannte Auflagen beizubehalten, ausgenommen
die Forderung nach Serienfedern.

2. Die serienmifige Federwegbegrenzung muf unverédndert
beibehalten werden.

5.4 Die Verwendbarkeit von Schneeketten wurde nicht gepruft
(abhdngig von Rad- Reifen).

5.5 Einschrinkung des Verwendungsbereichs gem. 1.2 beachten;
die Fz.-Ausfiihrungen Touring sowie 324 d/td sind wegen
hoherer Achslastangaben mit diesem Priifbericht nicht erfaBt.
Dies gilt auch fir den Typ 3/A.

6 Sonstiges

Die Betriebserlaubnis ist nach Durchfiihrung der o. a. Modifi-
kationen neu zu beantragen. Die Neuerteilung gemaf Paragraph
19 Abs. 2 StVZO ist, nachdem das Fahrzeug unter Vorlage dieses
Gutachtens einem amtlich anerkannten Sachverstdndigen oder
Priifer fiir den Kraftfahrzeugverkehr vorgefihrt wurde, bei der
zustdndigen Verwaltungsbehdrde (Zulassungsstelle) zu veran-
lassen.

Dieses Gutachten umfaBt 3 Seiten und darf nur vollstéandig
verwendet werden. Es verliert seine Giultigkeit, wenn weitere
Fahrwerks-Anderungen vorgenommen werden, die EinfluB auf

die Federnverwendung haben kénnen.

Essen, den 21. Marz 1991
Verz.-Nr.: F2TP91/Tiefer/1199/20/14 Ssl
11992014 .DOC

Institut fir Fahrzeugtechnik
Typpriufstelle

(i

Dipl.-Ing. Schussler _
Amtlich anerkannter SachverstéanqZpe
fir den Kraftfahrzeugverkehr
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